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Aéroport de Genève 
Qui fait quoi ?



Conseil Fédéral  (DETEC)
• définit la politique aéronautique suisse (« répondre à la 
demande »)
• accorde notamment la concession fédérale pour l’exploitation 
de l’aéroport de Genève, renouvelée pour 50 ans le 31.05.2001

OFAC
• organe de surveillance de l’aviation civile suisse, personnel 
navigant, règle l’utilisation de l’infrastructure (sécurité, 
dérogations), surveille les entreprises aéronautiques, contrôle 
les conditions de sécurité, …

Skyguide (gestion du trafic aérien).
• contrôle le trafic aérien, voies aérienne, sécurité en vol,
coordination internationale.

Niveau fédéral



Grand Conseil genevois
• Loi genevoise sur l’aéroport, 06.04.2001
• Genève-Aéroport est un établissement public 

autonome qui appartient à l’Etat de Genève
• Les bâtiments et installations appartiennent à 

Genève-Aéroport
• Commission consultative pour la lutte contre les 

nuisances dues au trafic aérien (CCLNTA)

Conseil d’Etat
• Autorité de surveillance et de contrôle
• Approuve budget et comptes
• Nomme le président et le premier vice-président du 

CA de Genève-Aéroport

Niveau cantonal



Niveau communal

• Néant.

Conseil d’administration (21 membres)
• Présidente: Mme Corine Moinat (nommée par CE)

Direction
• Directeur général: André Schneider.

Genève Aéroport



Trafic aérien – horaires d’exploitation

Plage horaire des décollages: 6h00-23h59
6h00 – 21h59 : sans restrictions
22h00 – 23h59 : actuellement pas de décollages planifiés après 22h. 
Dérogation : les avions qui ont un retard sur l’horaire sont autorisés à 
décoller ou à atterrir jusqu’à 0h30 au plus tard

24h00 – 05h59 : interdits, dérogation pour les vols sanitaires, ou vol 
d’état.

Plage horaire des atterrissages: 05h00-23h59
5h00 – 23h59: sans restrictions, actuellement peu d’atterrissages 
avant 6h00,
24h00 – 04h59: interdits, dérogation pour les vols sanitaires, ou vol 
d’état.
Vols de calibration des système de navigation, autorisés 
exceptionnellement la nuit pour des raisons de sécurité.



Trafic aérien – nombre de passagers, mouvement et évolution (gva.ch)

Année Nb passagers Mouvements

Commerciaux Aviation générale Total

2016 16’452’049 189’540

2015 15’771’271 170’359 18’470 188’829

2014 15’152’915 168’413 19’183 187’596

2013 14’436’149 164’844 23’924 188’768

2012 13’899’422 167’627 25’317 192’944

2011 13’130’222 161’705 27’416 189’121

2010 11’880’397 149’944 27’456 177’400

2009 11’324’141 147’678 24’993 172’671

2008 11’523’528 160’619 29’498 190’117

2007 10’910’870 158’333 29’009 187’342

2006 9’962’987 144’359 32’350 176’709

2005 9’410’917 139’682 31’254 170’936



Prévision de croissance nombre de passagers (étude Intraplan)



Prévision de croissance nombre de mouvements (étude Intraplan)



Prévisions de croissance des mouvements 

2015 : 188’828 mouvements > moyenne : 517 mvt/jour 
(1 mouvement = 1 atterrissage ou 1 décollage)

2030 :   235’000 mouvements > moyenne : 643mvt/jour  (+ 126 mvt/jour)

Capacité actuelle de la  piste : 40 mvt/heure

Utilisation actuelle : 38 mvt/heure

Capacité prévue 2030:   47 mvt/heure

En 2030 un décollage ou atterrissage toute les 90 seconde.



Trafic aérien – Trajectoires – sens de la piste

37,2% 62.62,8%

Mies



Sens de la piste en fonction du vent.

Par vent calme (<5 kts) les décollages sont répartis entre la 05 et 23
de manière «équitable». Alors qu’avant la piste 23 était privilégiée.



Trafic aérien – Trajectoires standard 





Décollages du 03-01-17



Genthod

Mies Voirie

Mesures du bruit de la journée du 03-01-2017 Mies-Genthod



Les valeurs de planification sont appliquées pour la réalisation de nouvelles 
installations bruyantes et pour la délimitation et l'équipement de zones à bâtir 
destinées à des bâtiments à usage sensible au bruit (logements). 
Les valeurs limites d'immission définissent les seuils à partir desquels le bruit 
dérange considérablement le bien-être de la population. Elles s'appliquent aux 
installations bruyantes existantes et aux permis de construire pour des bâtiments à 
usage sensible au bruit (logements). 
Les valeurs d'alarme sont un critère utilisé pour définir l'urgence des 
assainissements et de la pose de fenêtres antibruit.

Valeurs limites d’exposition au bruit (O.P.B.)



Mesures effectives 



Trafic aérien – Trajectoires standard



Mesures effectives 







Etat du trafic routier 2015









Etat du trafic routier 2030



EIS
Evaluation des impacts sur la santé

PSIA – Evaluation d’impacts sur la santé



Périmètre de l’étude

Population 2014 2030

Zone d’étude 635’320 740’171

Zone sensible ( 49%) 312’457 364’063



Paramètres pris en compte:

• Le bruit 

• Pollution de l’air:
• Oxydes d’azote ( NO2)

• Particules fines (PM10)

• Monétarisation des effets des nuisances, (couts sanitaires, année 
de vie perdues, perte de la valeur locative)



EIS – Evaluation d’impacts sur la santé



• Aussi bien en 2014 qu'en 2030 les impacts de la pollution de 
l’air sont plus importants que ceux attribuables au bruit. 

• En terme de mortalité et de morbidité, le nombre de décès va 
par exemple doubler passant de 21 à 42 décès par an. Ce 
qui représente une augmentation de 253 à 460 années de vie 
perdues. Ces valeurs, dans l'absolu, sont tout à fait 
significatives. 

• Celles relatives aux cas de maladies, d’ hospitalisations, 
représentent une fraction  pouvant être qualifiée de 
marginale. 

• Les  perturbations du sommeil apparaissent comme les 
nuisances environnementales significatives. 

On estime qu'elles concernent environ 26 000 personnes en 
2014 et environ 29 000 personnes en 2030.

EIS – Evaluation d’impacts sur la santé, synthèse



Synthèse des coûts de la santé induits par l’ADG en 2014 et 2030



EIS – Evaluation d’impacts sur la santé, synthèse

• Du point de vue des coûts, la partie qualifiée de marginale, 
des frais de traitement médical est estimée à 1 million de 
CHF.

• Concernant les années de vies perdues pour cause de 
décès prématurés ( 98 % ) attribués à la pollution de l‘air, les 
coûts  s’élèvent en  2014 à environ 24 millions CHF et 
passent à environ 52 millions CHF en 2030. 

• La perte de valeur locative pour cause  de perturbations du 
sommeil est d’environ 22 millions CHF en 2014, et passe à 
environ 25 millions CHF en 2030.

• L’augmentation totale des coûts liés à l’impact sur la santé de 
l’ADG, est d’environ 67% soit 77 millions CHF en 2030 (46
millions en 2014).

• Le bénéfice net de l’ADG en 2015 est de 74, 6 millions



ATCR-AIG : Association Transfrontalière des Communes 
Riveraines de l'Aéroport International de Genève

Une association de droit privé, sans but économique et 
neutre sur le plan politique, fondée le 13 mai 2002. 

ATCR-AIG



1

Ses buts sont :

• la protection des populations riveraines de l'aéroport 
vivant sur le territoire de ses membres contre le bruit 
excessif et les autres nuisances liées à l'exploitation de 
l'Aéroport, telles les émanations de gaz d'échappement, 
etc…; 

• le maintien d'un environnement de vie sain et naturel 
dans la Région;

 
• la défense des intérêts et des droits de ses membres et 

de leur population, dans tous les domaines qui ont un 
lien direct ou indirect avec l’exploitation de l’Aéroport.

ATCR-AIG



Ville Dépt/Canton, Pays Nb. hab.

Aire-la-Ville Genève, CH 1’121

Avusy Genève, CH 1’430

Bellevue Genève, CH 3’271

Cartigny Genève, CH 862

Challex Ain, F 1’268

Chancy Genève, CH 1’370

Chens-sur-Léman Haute-Savoie, F 2’050

Chevry Ain, F 1’269

Collex-Bossy Genève, CH 1’669

Coppet Vaud, CH 2’887

Dardagny Genève, CH 1’546

Ferney-Voltaire Ain, F 8’452

Genthod Genève, CH 2’769

Meyrin Genève, CH 22’401

Mies Vaud, CH 1’760

Nernier Haute-Savoie, F 467

Ornex Ain, F 3’779

Pougny Ain, F 808

Prévessin-Moëns Ain, F 7’036

Saint-Genis Pouilly Ain, F 9’186

Satigny Genève, CH 3’987

Tannay Vaud, CH 1’537

Vernier Genève, CH 34’864

Versoix Genève, CH 13’162

- 24 communes,
- sur 2 cantons suisses (GE, VD) et 2 

départements français (01, 74), 
- Représentant (env-) 132 000 habitants.

ATCR-AIG communes membres
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Mies le 25 janvier 2017,  J.-L. Philippin


